FIV IV ZONA LAZIO

REGATA NAZIONALE FIREBALL

4/5/giugno 2011

                           Yacht Club Bracciano Est

                        ISTRUZIONI DI REGATA

1–       Regole

           Le regate saranno disciplinate dalle regole come definite nel Regolamento di Regata ISAF 2009/2012, dalle presenti Istruzioni di Regata, dal Bando di Regata e dai successivi comunicati ufficiali.In caso di conflitto tra il Bando e le Istruzioni, prevalgono queste ultime.               

1.2 -      Saranno in vigore altresì:

             -  la normativa e le prescrizioni F.I.V.

             -  le regole dellaClasse Fireball ,con le eventuali modifiche apportate dal Bando di           

                Regata  e dalle presenti Istruzioni di Regata. 

1.3 -      La pubblicità è libera come da regole di Classe.

1.4 -    La Società organizzatrice,può richiedere alle barche in regata di esporre la pubblicità scelta e fornita dalla stessa, (come da Regulation 20 ISAF).

1.5 -      In applicazione delle normative ISAF e CONI, saranno possibili controlli antidoping.

2 –      Comunicati ai concorrenti

            I comunicati ai concorrenti, saranno affissi all’Albo Ufficiale degli avvisi posto nei pressi   

            della  Segreteria YCBE che funge da segreteria del Comitato di Regata e dei partecipanti. 

3 –      Modifiche alle Istruzioni di Regata

            Ogni eventuale  modifica alle presenti I.d.R. , sarà esposta all’Albo Ufficiale degli avvisi         

             almeno 60 minuti prima del segnale di avviso della prima prova in programma.

4 –      Segnali esposti a terra.

4.1       Le segnalazioni fatte a terra verranno esposte all’albero dei segnali posto al centro della

            base  nautica YCBE.

4.2      Il segnale “Intelligenza”, accompagnato da  due segnali acustici , significa che “La regata 

           è differita”. Il segnale di avviso verrà dato non meno di 45 minuti dopo l’ammainata di 

           questo segnale, accompagnato da 1 segnale acustico.  

4.3      Il segnale lettera “ Y “alzata accompagnata  da un segnale acustico significa che i 

           concorrenti dovranno indossare un adeguato mezzo di galleggiamento personale, fin 

           da quando le imbarcazioni scendono in acqua, questo modifica la RRS 40.

                                                                                                                                                                        5 -     Stazze

          Eventuali controlli di stazza saranno effettuati a insindacabile giudizio del C.d.R.   

 6 -    Programma delle prove.

6.1     Saranno disputate al massimo  SEI prove, programmate come segue:

          04/06/2011  tre prove.

          05/06/2011  tre prove

          La regata sarà valida se verrà  portata a termine almeno una prova.

6.2     L’orario previsto per l’ esposizione del segnale di avviso per la prima prova di ogni giorno è         

          previsto per le ore 13,00

6.3     Nessun segnale di avviso sarà dato dopo le ore 17,30 dell’ ultimo  giorno di regata.

7 –     Percorsi.

 I percorsi saranno i seguenti:

· Percorso 1 :   P 1 2 1 2 1 2 A        Pennello 1         

· Percorso W rilevabile dall’allegato alle presenti istruzioni. Lettera W
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7.1      Dopo la partenza, la boa di partenza P, diventerà la boa 2  per il percorso 1.

7.2      Tutte le boe dovranno essere lasciate a sinistra.

7.3      La rotta approssimativa in gradi bussola dalla boa di partenza alla boa 1 potrà essere   

           esposta sul Battello del C.d.R. prima dei segnali di partenza.

8 –       Boe.

8.1      La boa P/S sarà di colore arancione di forma cilindrica

8.2      Le boe 1-2-3 saranno di colore giallo e ,di forma cilindrica.

8.3      La boa di arrivo A/F sarà un gavitello sempre di colore arancione. 

8.4      La boa per l’eventuale cambio di percorso sarà di colore arancione e di forma cilindrica.

9 -       Battello del comitato e battelli ufficiali.

         Il battello del C.d.R. ed i battelli ufficiali incaricati dell’assistenza alzeranno il guidone dello YCBE e 

          apposita bandiera con S rossa in campo bianco .                                                                                                           

10-      Linea di partenza. 

         La linea di partenza sarà tra l'albero portante la bandiera arancione posta sul battello del C.d.R. e la  

         boa di partenza posta a sinistra del battello stesso.

11 -     Partenza

11.1. Le partenze saranno date come segue. I tempi saranno presi sui segnali visivi; non si terrà conto  

         di mancanza di segnale acustico.    

    - Segnale di avviso        Bandiera di classe FIREBALL                   1 suono           - 5 min. 

    - Segnale preparatorio  Bandiera lettera  P o I o Z o nera
      1 suono           - 4 min.

    - Ammainata segnale preparatorio
      1 suono           - 1 min.

    - Partenza, ammainata Bandiera di classe FIREBALL
      1 suono              0 min.

   11.2- Una barca che parta oltre 4 minuti dal segnale di partenza sarà classificata DNS; ciò 

           modifica le regole A4 e A5 RR.

12 –     Sistema di Penalizzazione

 Una barca che ha eseguito una penalità a norma delle regole 31.2 e/o 44.2 del R.R., deve compilare l’apposito modulo e consegnarlo alla segreteria del Comitato Organizzatore entro il tempo limite per le proteste, pena la squalifica;ciò a modifica delle regole 31 e 44 del R.R.

Qualora sia possibile effettuare il controllo in acqua per l’ applicazione della regola 42, secondo le speciali nuove procedure FIV, il battello ufficiale con il Giudice, esporrà la bandiera gialla con iscritta la lettera “ J “.

13 -     Cambio di percorso.

In caso di variazione della direzione del vento il C.d.R. potrà decidere di cambiare l’orientamento del percorso in accordo con la regola 33 R.R.. In tale caso verrà posizionata una boa cilindrica di colore arancione. Il cambio sarà segnalato alla boa precedente da un battello ufficiale che esporrà la bandiera con lettera “ C “e la bandiera triangolare verde (a dritta) o rettangolare rossa (a sinistra), richiamando l’attenzione dei concorrenti  con ripetuti segnali sonori.

14 –     Interruzione della regata.

Ai sensi della regola 32.1, il C.d.R può interrompere la regata, esponendo i relativi segnali.  

A modifica della regola 62.1(a) non potrà essere richiesta riparazione a seguito o meno di un’azione intrapresa dal C.d.R. ai sensi di questa istruzione. 

15 -      Riduzione del percorso o annullamento della Regata

  15.1 Il percorso potrà essere ridotto o la Regata potrà essere annullata dopo la partenza in accordo  con la regola 32 RRS con le relative segnalazioni visive ed acustiche.

  15.2 La esposizione della lettera “S” sovrapposta alla lettera ”C”,accompagnata da due segnali  acustici, significa che le barche devono raggiungere la linea d'arrivo senza percorrere i successivi lati del percorso. Questo modifica la regola 32.2 RRS. 

16 –     Arrivo.

La linea di arrivo sarà posta fra un’ asta che esponga una bandiera arancione sulla barca del Comitato degli arrivi e la boa di arrivo filata a poppa del battello stesso.

17 -    Tempo limite.

La barca che arrivi dopo 15 minuti dalla prima arrivata della propria classe, sarà considerata DNF. Ciò a modifica della regola 35 R.R. . 

18 –    Proteste.

18.1 – Il tempo limite per la  presentazione delle proteste è di 60 minuti dall’ arrivo dell’ultima  

          Barca   in regata e, dovranno essere presentate scritte su un apposito   

          modulo a disposizione presso la Segreteria del CdR e consegnate entro la fine del tempo 

          per le  proteste.

18.2 – Le notifiche delle proteste dovranno essere esposte entro 30 minuti dallo scadere del 

           tempo per le proteste. Le proteste saranno ascoltate nell’ufficio della Giuria.

18.3 – Le proteste eseguite da parte del CdR o da una parte della Giuria dovranno essere 

          notificate prima del tempo per le proteste per informare le barche ai sensi della regola 

          61.1(b)

18.4 -   Una richiesta di riparazione e una richiesta  di riapertura di udienza sarà accolta :

       .

       18.4.1 - Entro 15 minuti da quando è stato informato di una decisione o sentenza emessa.

       18.4.2 - Non dopo 15 minuti da quando un segnale di annullamento,sia stato esposto a terra      

18.5 - Il concorrente che intende presentare protesta dovrà avvisare  alla voce la barca del 

          CdR all’ arrivo di ciascuna prova, assicurandosi che il CdR abbia ricevuto la 

          comunicazione. Ciò a modifica dell Regola 61.1 del R.R. 2009/2012

19 -      Punteggio

          I punteggi saranno assegnati come da RRS App.A.

           Sarà applicato il sistema del punteggio minimo di cui alla RRS App. A.4.1.

20 -      Barche di assistenza ai Teams

20.1- Sono ammesse imbarcazioni di assistenza ai teams o ai singoli concorrenti purché   

         chiedano di accreditarsi, riempiendo l’apposito modulo FIV presso la Segreteria del  

         Comitato Organizzatore.

20.2 – Le barche  di assistenza ai teams, o ai singoli concorrenti, non dovranno essere presenti 

          nell’area del percorso di regata durante il periodo fra il primo segnale di avviso della 

          regata e l’arrivo dell’ultima barca in quella regata, eccetto quando sia segnalato un 

          differimento, in questo caso potranno rimanere nell’area di regata  fino al primo segnale 

          dopo la fine del differimento.

20.3  Violazioni alle indicazioni della presente istruzione, comporteranno penalità o squalifiche 

          comminate dal Comitato di Regata per i componenti del team assistito dalla barca che ha 

          effettuato la violazione.

20.4 – L’istruzione 20.3 , non sarà applicata per le operazioni di soccorso.

21-        Sicurezza

21.1 Durante la regata, i concorrenti dovranno indossare un adeguato mezzo di 

        galleggiamento, efficiente ed abbottonato, questo modifica la RRS 40.

21.2 I concorrenti che richiedono assistenza alle barche di soccorso, devono agitare un braccio 

        con la mano aperta. Se l’assistenza non viene richiesta, il braccio deve essere agitato con le 

       dita della mano chiuse a pugno.

21.3 Se considerato necessario può essere imposto al concorrente di abbandonare la propria 

        barca e salire sulla barca di soccorso.

21.4 I concorrenti che abbiano usufruito di tangibile assistenza da parte delle barche ufficiali di 

        soccorso,non potranno proseguire la prova in corso.

22-      Sostituzione dell’equipaggio o delle attrezzature

22.1 Non è consentita la sostituzione dei membri dell’ equipaggio senza la preventiva 

        autorizzazione scritta del Comitato di Regata.

22.2 Non è consentita la sostituzione delle attrezzature eventualmente danneggiate o perdute, 

        senza l’ autorizzazione del Comitato di Regata. Le richieste per la sostituzione devono essere 

        presentate al CdR alla prima ragionevole occasione.

23 -     Avvertenze particolari.

23.1  Le barche che hanno terminato la regata non devono interferire con quelle ancora in  

        regata.

23.2. Le barche che si ritirano devono fare il possibile per avvertire il C.O. del loro rientro,   

         anche se, per motivi di forza maggiore, tale rientro avviene in località diversa dalla Sede 

         dello Y.C.B.E.

23.3 Lo Y.C.B.E. declina ogni e qualsiasi responsabilità per danni che dovessero derivare a  

        persone od a cose, sia in terra che in acqua, in conseguenza della partecipazione alle regate   

        di cui alle presenti istruzioni in quanto la decisione di partire e/o di continuare la Regata 

        spetta esclusivamente all’equipaggio di ogni imbarcazione.

24 -    Manleva di Responsabilità

Chi richiede l’iscrizione alla regata accetta e sottoscrive che l’ Ente Organizzatore, la FIV, le Associazioni di Classe e i loro rappresentanti e volontari ricusino ogni responsabilità per ogni danno personale o incidente o perdita di vita o proprietà, causato o provocato durante le regate. Accetta inoltre di sottostare alle regole ISAF e delle Associazioni di Classe così come risultino modificate da bando, istruzioni di regata e comunicati ufficiali.

Gli elementi espressi nel Bando di Regata, o nelle Istruzioni di Regata non possono certo ridurre l’assoluta responsabilità che il solo concorrente può gestire durante la conduzione della propria barca.

L’assicurazione sugli incidenti e sulla salute è di totale responsabilità del concorrente.
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